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sur les lignes de chemin de fer
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ASPECTS TECHNIQUES

Colit objectif: 1 187 000 €
Programme: Remplacement des
ponts sur les lignes de chemins de
fer Bastia-Ajaccio-Calvi

Mission: EPOA (APS-PRO-DCE)

Maitrise d’ouvrage: Communauté
territoriale de Corse

Calendrier: 2006 - 2010

Partenaires: SEDOA, Sud études,
GETEC

Dimensions: 14 ouvrages d’art

Localisation: Corse
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Golfe de Saint-Florent

Golfe de Galaris

Golfe de Girolata

Golfe de Porto

.

Golfe d& Peru

Golfe de Sagone

N

Golfe d' Ajacgio

Diagnostic

Ce projet présente une réflexion architecturale et paysagere
sur les tabliers a remplacer de quatorze ouvrages d’art de la

ligne de chemin de fer Bastia-Ajaccio-Calvi.

La ligne, pour celui qui la voit a partir de la route nationale ou
des routes départementales qui la croisent, c’est tout d’abord

des ouvrages d’art spectaculaires.

Ce qui frappe celui qui visite la ligne, c’est I'adaptation d’un
méme principe sur les différents ouvrages, et ceci quelle que
soit leur portée : les appuis en granite taillé, avec des variantes
utilisant les briques, et le tablier en fer riveté noir. Aucune couleur
rapportée ne vient rompre la sobriété élégante des ouvrages
tout au long de la ligne. Cette distinction des matériaux soutient
la composition des ouvrages et leur présence dans le paysage:
un enracinement puissant dans le terrain par des culées
massives contrastant avec une Iégereté du tablier donnée par

le métal.

La ligne de chemin de fer Bastia - Cafvi - Ajaccio. : .




Pont sur le Navaccia.
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L’existant

Ce n’est pas seulement par ses qualités paysagéres et son
identité que cette ligne est un patrimoine remarquable, mais
aussi par sa valeur historique. En effet, les ouvrages ont
été réalisés lors de la création de la voie, il y a une centaine
d’années. Il convient donc de prendre en compte cette valeur

patrimoniale et historique.

Les ponts sont constitués de magonnerie de pierre ou de briques
pour les culées et les piles avec des appareillages soignés,
des chaines d’angle et des couronnements. Les tabliers quant
a eux sont métalliques, et de composition tripartite. La partie
centrale est formée de poutres placées a I'axe des voies. Les
parties latérales sont soit en console, soit en poutrelles. Situées
en retrait des culées, elles donnent un caractere singulier aux

ouvrages dans le paysage.

Le méme systeme est décliné sur 'ensemble des ouvrages,
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grands comme petits, tout au long de la ligne. Opposition des matériaux et des couleur:
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Coupe sur existant en travers du tablier.

Diagnostic
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Petit pont existant: vue de dessus, vue de biais, et consoles.

aw

Maconnerie dégradée.
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Le projet

Notre proposition est de garder les tabliers en trois parties et la
sobriété des matériaux. En revanche, I'objectif est de conserver
le plus possible les magonneries.

Pont sur la RN 193, tablier a remplacer.

Parti architectural




Existant.
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La structure du tablier est tripartite. La partie centrale est
en béton avec des poutrelles enrobées Elle présente des
remontées en extrados de maniére a retenir le balast de la
voie. Les deux parties latérales sont en consoles avec bracons
et integrent un caniveau technique.

Il apparait que les contraintes posées par le nouveau matériel
roulant et les nouvelles normes de sécurité ne permettent pas
de trouver sur I'emprise actuelle des tabliers les espaces de
circulation protégés. Il est donc nécessaire de déborder de
la magonnerie, ce qui marque une différence notoire avec le
retrait des tabliers d’origine.

Avec piste

e

Le gabarit et la sécurité sont réglés par des différences de
surlargeur selon qu’une piste est ou n’est pas nécessaire.

Une modulation dimensionnelle est établie en travers et en
long de maniére & limiter le nombre d’éléments et a faciliter la
fabrication en série.

En travers, les bracons et les consoles sont modulés sur deux
types, longs et courts. Ceux-ci peuvent se prolonger par une
piece métallique en téte de console si le gabarit de sécurité
I’exige.

Sans piste || | | | | | H—

Tablier beton, coXofes et cées

Une composition tripartite du tablier.
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Un gabarit variable.
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Modulation.

Parti architectural
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Adaptation pour les culées biaises.
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Réseau a rétablir avec

un découpage soigne des

pierres de couronnement

Caillebotis amovible
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Découpage soigné ‘7

‘ des pierres pour |
‘ mise en place du
e sommier préfa —

Coupe type du tablier proposé.

Adaptateur permettant
une surlargeur par
rapport au tablier
de base, générant
l’espace pour ung
circulation pig
protégée.

Axonométrie avec adaptateur.

Coupe avec adaptateur.
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Aménagements techniques

La fibre optique existante doit étre intégrée dans le tablier. Elle
ne pourra pas étre sectionnée. Le principe de caniveau proposé
permet d’intégrer cette fibre ainsi que d’autres réseaux dans les
consoles et de les rendre accessibles par simple soulevement
d’un caillebotis mobile.

Passage de la fibre optique: état actuel.
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La mise en place du tablier béton va demander la découpe de
la magonnerie pour insérer un sommier béton. Celui-ci sera en
débord pour atténuer les disparités entre pierre et béton.

Passage de la fibre optique intégrée au tablier.

a

Plan PK95 780
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Niveau de prestation

Il apparait que I'existant est souvent en mauvais état et que
des reprises de maconnerie devront étre faites. Celles-ci
devront étre les moins destructrices possibles et les éléments
a rajouter devront s’harmoniser avec |'existant. Les pierres, en
général toujours sur site, devront étre remises en place.

Si la magonnerie doit étre reprise correctement en tout cas,
on notera dans les plans des différences de traitement . Tous
les ouvrages ne sont pas visibles de la méme fagon. Nous
avons défini trois niveaux de prestation: de base, soigné, et
soigné-renforcé.

Chacune de ces prestations propose :

Passerelle techni-
que métallique avec
caillebotis

Acier galvanisé

Materiaux
. Une reconstitution des magonneries (remise en place des
éléments), Serrurerie galvanisée non
. Unsommierenbéton brutde décoffrage pourletablier, peinte
. Une serrurerie galvanisée non peinte, Sommier en béton brut
. Un béton brut de décoffrage.

Puis se décline en trois types:

1. Prestation de base sur les ouvrages “discrets®:
+ Remplacement des manquants par du béton
+ Sommier en béton sablé

2. Prestation soignée sur les ouvrages “présents*:
+ Remplacement des éléments manquants par du béton
bouchardé couleur pierre
« Sommier en béton sablé

3. Prestation soignée-renforcée sur les “ouvrages exposés":
+ Remplacement des éléments manquants par des
pierres taillées analogues reconstituées a partir des blocs
découpés pour la mise en place du sommier
+ Sommier en béton sablé

Macgonnerie reconstituée

Materiaux

e sommier]
béton sablé

Materiaux
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Mise en oeuvre en trois opérations successives :

1-  Premier temps de la réalisation :
Maintien de la voie.
La macgonnerie des culées est reprise.

2- Deuxiéme temps de la réalisation :
Interruption de la voie.
Mise en place des chevétres aprés découpage des magonneries.
Mise en place de la partie béton du tablier.

3- Troisieme temps de la réalisation :
La voie est fonctionnelle.
Mise en place des parties métallique.
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La couleur

Concernant la couleur, on s’apergoit qu’aujourd’hui la couleur  la couleur claire adoptée sur les grands ouvrages réhabilités
noire n’est plus généralisée sur tous les ouvrages. Les ponts  pour donner une nouvelle unité a la ligne. Toutefois, nous
sur le Golo et sur la Navaccia sont entretenus par une peinture  préférerons la couleur brute des matériaux (béton clair, acier
gris-blanc. Nous proposons, sur les ouvrages a remplacer, galvanisé) plutdt que des couleurs rapportées.

le Golo.
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Insertion dans I'existant por visualiser le projet type - route de Belgodére
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Continuer une histoire

Puisque le renouvellement des ouvrages va
étre destructeur et que l'on pourra difficilement
conserver un ouvrage témoin en fer in situ, nous
suggérons d’en déplacer un ou deux dans un
site visitable par le public qui pourrait devenir
a terme un musée de la ligne, par exemple en
gare de Belgodére ou de Ponte Novo. Ce musée
pourrait aussi conserver un des convois qui va étre
déclassé, ainsi qu’un convoi et qu’une locomotive
plus anciens s'il en restait sur I'lle. Il pourrait aussi
contenir une exposition dans un des batiments
abandonnés de la gare sur l'histoire de la ligne,
les chantiers, les hommes, les outils, le matériel,
I’architecture et la technologie des ouvrages.

Gare de Ponte Novo.
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Détail de I'encorbellement établissant le refuge de sécurité et intégrant les réseaux



Parti architectural

e de Belgodére dessous / dessus

Pont sur la
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Pont sur la route de Vivario



