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L a  p a s s e r e l l e  d u  G r a n d  B o i s  à 
M o n t g e n è v r e
H a u t e s  A l p e s

S e p t e m b r e  -  2 0 0 6

Por te d’entrée de Mongenèvre, des  Hautes  Alpes, de la 

Provence et  de la  France, e l le  assurera la  réunif ication 

du domaine skiable.
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ASPECTS TECHNIQUES

Programme: Réalisation d’une 
passerelle pour les skieurs au dessus 
de la RN 94

Mission: AVP PRO

Maîtrise d’ouvrage:  Régie 
des Remontées Mécaniques de 
Montgenèvre 

Calendrier:  Livraison octobre 2006

Maîtrise d’oeuvre:
-BET:SETOR-Marseille (mandataire)
-Architecte:Hanrot-et-Rault Marseille
   M.Church (assistant)

Bureau de contrôle: Veritas

Coordinateur SPS: APAVE

Entreprise:
-Charles Queyras TP (mandataire)
-Les Charpentiers des Alpes et 
Provence.

Coût :  580 000€ HT

Dimensions:  Long=21m larg=9m 

Localisation : Montgenèvre 05



Réunification du secteur du Chalvet.

Après la réunification du village au front de neige, et après 50 
ans d’attente, le secteur du Chalvet sera rattaché au domaine 
skiable de Montgenèvre et de la Vialattea.

Cette liaison nord-Sud enjambant la route internationale qui 
était particulièrement attendue par nos clients mais également 
par tous les Montgenèvrois, est l’aboutissement d’un projet 
important.

En effet, il permettra de rendre cohérent et homogène notre 
domaine skiable, tout en desservant un secteur généreux en 
dénivelé, en pentes raides, en panoramas à couper le souffle, 
dans une ambiance de haute montagne aux pieds du Mont 
Chaberton à plus de 3150 mètres.

Cet ouvrage est situé de manière privilégiée à l’entrée de la 
commune de Montgenèvre, du département des Hautes-Alpes, 
de la région Provence-Alpes-Côte d’Azur et de la France.

C’est pourquoi nous avons souhaité que la porte de chacune de 
ces entités locales, régionales ou nationales puisse présenter 
une image à la hauteur de leurs ambitions et représentative de 
leurs valeurs.

L’accueil, le respect, la qualité, la diversité, la beauté sont 
représentés dans cette infrastructure unique, esthétique et 
raffinée, mariant des matériaux nobles, et exemple d’intégration 
réussie.

Un hommage tout particulier est à rendre aux équipes qui ont 
réalisé ce projet. Architecte, bureau d’études, entreprises ont 
répondu ensemble à ces contraintes qui ont été appréhendées 
comme un challenge et transformées en une véritable réussite !

Merci à eux,

Merci à la régie des remontées mécaniques de Montgenèvre,

Merci aux Mongenèvrois.

 Le président du Conseil d’Administration de la Régie  
des Remontées Mécaniques de Montgenèvre.

Guy Hermitte

_____________________________________________________________Contexte

Vue en arrivant de l’Est
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Vue de Montgenèvre 

L’ouvrage

Vue en arrivant de l’Est sur le carrefour ou le futur giratoire

L’ouvrage

L’ouvrage La future ZAC

L’obélisque Douane

Vue en arrivant de l’Est

L’ouvrage dans son site: vue en arrivant de l’Est



Cet ouvrage permet le franchissement de la RN94 par les 
piétons et les camions d’entretien en été et par les skieurs et les 
dameuses en hiver, leur permettant de relier sans déchausser 
les deux domaines skiables de Montgenèvre.
Située juste après la frontière avec l’Italie, cette passerelle 
apparaît comme la porte d’entrée en France.

Le parti architectural:
Le paradoxe de cette passerelle qui, outre les skieurs et 
la neige, doit pouvoir porter les dameuses et les camions 
d’entretien de 13 tonnes, est d’être en réalité un pont de 21 
mètres de long et de 9 de large.

 Le parti architectural adopté donne pourtant à voir une 
passerelle à l’automobiliste et au piéton, un ouvrage léger. 
Dans la masse remblayée de la piste de ski, retenue par 
de solides culées en béton et des perrés en pierre, la 
passerelle ménage une grande ouverture tenue par des 
poutres ondulantes en bois lamellé collé. La finesse de ces 
poutres est rendue possible par leur grand nombre et par la 
reprise des efforts exceptionnels par deux colonnades de 
poteaux très fins. 

_____________________________________________________________Contexte

Vue en arrivant de l’Ouest depuis Montgenèvre 
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Le couronnement de cet ensemble boisé est formé du garde-
corps lui-même rythmé par des poteaux métalliques et ajouré 
par un pan vitré. Image d’une dématérialisation.
Pour l’automobiliste ou le piéton, qui trouve son propre 
espace de circulation entre la colonnade et le perré, le rythme 
des poteaux et poutres sur fond de parement de pierre est 
remarquable et animé. 
Pour le promeneur, vu de dessus, la passerelle est un plateau 
en bois qui prolonge le relief de la piste et se relève de part 
et d’autre sur le garde-corps, les fenêtres à hauteur d’oeil 
cadrent le paysage. Pour le skieur, le plateau disparaît sous 60 
centimètres de neige et les fenêtres, initialement en rehausse, 
devient une partie de son garde-corps.

Le choix des matériaux est aussi celui d’un affichage 
environnemental très clair pour la ville de Montgenèvre :
-  Le bois du tablier et des poteaux est privilégié comme 
matériau montagnard et emblématique du développement 
durable.
-  Le béton est employé avec la pierre comme matériau pérenne 
pour les transitions avec le sol. Plan de situation

Vers l’Italie

Obélisque de Montgenèvre

Vue en arrivant de l’Est (Phase APD).



Profil en travers des différentes solutions

_____________________________________________________________Variantes

Au cours du projets:

Trois solutions ont été envisagées :  
- La première, en trois travées avec l’ouverture la plus grande 
possible : elle a été choisie bien qu’elle soit la solution la plus 
chère.

- La seconde, en deux travées, posait des problèmes de désé-
quilibre de la composition et du fonctionnement mécanique. 

- La troisième, en une seule travée isostatique, de plus fai-
ble ouverture était la moins chère mais aussi la moins légère 
dans le site.
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Solution 3 travées

 Solution 2 travées

Solution 1 travée



Les solutions techniques : 

Le tablier est en bois et formé de poutres, d’entretoises 
métalliques, d’une couverture bois, d’une étanchéité et d’un 
garde-corps.
Les poutres sont en lamellé-collé. Elles sont accolées deux 
à deux et  moisées sur les pièces métalliques de liaison aux 
appuis. Il y a quatre appuis par poutre:
- deux en extrémités en tête des murs de culées en béton. Le 
point fixe étant en pile amont;
- deux articulés sur appuis intermédiaires formés de poteaux.

Les poutres sont à inertie variable selon un dessin galbé. Ceci 
permet de dégager un tirant d’air important au droit de la route, 
et de renforcer la liaison aux poteaux.

La couverture est réalisée par deux platelages de bastaings 
de mélèze portés par un double système de lambourdes, 
séparés par une étanchéité multicouche :

- l’un, porteur d’une poutre à l’autre, forme la corniche en 
débord,
- l’autre permet le roulement des dameuses ou des engins. 
Dans le sens de la longueur, il canalisera les eaux de pluie et 
de fonte
Les eaux de ruissellement sont récupérées sur la culée aval 
par un débord dans un chéneau situé en arrière du mur de 
front. Une grille  métallique protègera le chéneau.

La corniche est traitée par un débord de la couverture du pont 
et par des pièces métalliques prolongeant les entretoises et 
rigidifiant aussi les pieds droits du garde-corps. A l’extérieur du 
pont, elle est couverte par un chéneau en zinc qui se prolongera 
sur les murs en retour, et créera un élément de liaison entre les 
parties de l’ouvrage. Le garde-corps de 1,6m de haut a ceci 
de particulier qu’il permet en été d’être transparent et, en hiver 
avec 0,6 m de neige, d’assurer la sécurité des skieurs.

____________________________________________________________L’ouvrage

Coupe en long trois travées 
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Couverture Corniche

Tablier



Coupe en long trois travées 

____________________________________________________________L’ouvrage

Le garde-corps est formé d’un bardage de bastaings de 
mélèze protégé par une lisse haute métallique. Les pieds 
droits sont encastrés dans les poutres moisées aux droits des 
entraits. Des renforts d’équerrages extérieurs en métal sont 
prévus. 
La lisse haute permet la reprise de plaques de polymétacrylate 
de méthyle coulé et armé, sans menuiseries, qui forme la 
rehausse transparente nécessaire en période d’enneigement. 
Le dispositif sera ainsi résistant aux chocs et suffisamment 
lisse pour ne pas blesser les  skieurs.

Les poteaux sont en mélèze tourné terminés par une base 
et une tête métalliques en articulation respectivement avec 
la longrine et avec la pièce de liaison aux poutres bois. La 
multiplication de poteaux et des poutres  permet de réduire 
leurs sections respectives, et ainsi d’alléger l’ouvrage.

Les culées sont traitées par un mur de front assurant le 
soutènement et des murs en retour perpendiculaires, pénétrant 
dans le talus remblayé de la piste. La fixation des poutres se 

faisant par une pièce métallique sur le mur de front.L’ensemble 
est protégé par un anti-graffiti.
Les perrés sont réalisés en remblais et parementés par 
des blocs  de pierre calcaire brut de 30 kg appareillés en 
opus incertum sans joint. Ils sont posés sur un radier béton, 
prolongent la pente des talus extérieurs et suggèrent qu’un 
mouvement naturel de terrain se prolonge sous l’ouvrage.

La longrine est horizontale, elle naît à l’amont du pont et se 
prolonge à l’aval. Comme pour les perrés, elle apparaît comme 
un élément extérieur qui passe sous le pont mais qu’on lui 
associe en l’utilisant comme fondation des poteaux. Ceci 
affirme la dualité entre le pont qui franchit et la voie qui passe 
dessous.Son traitement est en béton sablé et protégé par un 
anti-graffiti.

L’éclairage nocturne est un éclairage d’embellissement qui 
met en valeur les poteaux et les poutres. Les projecteurs 
seront insérés dans les perrés, hors du champ visuel des 
automobilistes et des piétons.
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Garde-corps Poteaux  

Les perrés Pose des culées 



Les plantations :

Une végétation de mélèzes vient prolonger le taillis présent à 

l’amont et colonise les talus du côté Italien. Ils soutiennent ainsi 

la contrecourbe et créent un effet de surprise au débouché sur la 

passerelle. Des rhododendrons tapissent le creux des talus.

Du côté Montgenèvre, seule la prairie et les plantes endémiques 

colonisent le talus, dégageant ainsi la vue sur la vallée et sur le 

golf à partir de la piste.Plan d’ensemble :  un nouveau modelé 

Plan d’ensemble avec les plantations

____________________________________________________________L’ensemble

La culée du pont reprend l’aligne-
ment du parking.
Le perré reprendra la pente du talus.
Le cheminement piéton prévu dans 
la ZAC pourra passer sous ou sur 
l’ouvrage.

Mélèzes plantés en pied de talus avec 
des rhododendrons en tapissage 
de sol.

Semis hydraulique de graines indigènes 
sur un mélange de terre et pierres sur tous 
les talus.
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Plan de niveau de la piste

Plan de niveau de la route



_____________________________________________________________Chantier

Détail de l’appuis poutres, culées.

La réalisation :

La réalisation de l’ouvrage comportait des  difficultés notoires :
- Des fondations sur un mauvais terrain pour établir des culées 
reprenant les poussées des pistes de ski en remblais,
- Des poutres de 21 mètres à mettre en œuvre au-dessus 

d’une route nationale très circulée en fin de période estivale.
Et puis une exigence de finition dont les compagnons des 
entreprises se sont fait un devoir d’accomplir.

Intrados du tablier

Pose des culées. Pose des poutres à inertie variable.
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